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STAATSCOURANT 

Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814. 


Verkeersbesluiten Officiersvliet 



De wethouder verkeer en vervoer van de gemeente Zwijndrecht neemt hierbij de volgende verkeersbe¬ 
sluiten: 

1. het intrekken van het verbod voor fietsers en bromfietsers op de hoofdrijbaan van de Bootjessteeg 
tussen de Burg. Jansenlaan en de nieuw te maken doorsteek tussen de hoofdrijbaan en de paral¬ 
lelweg ter hoogte van Bootjessteeg 12 door het verplaatsen van bord C15 uit bijlage 1 van het 
RVV 1990; 

2. het instellen van een verbod voor fietsers op de hoofdrijbaan van de Bootjessteeg tussen de Burg. 
Jansenlaan en de nieuw te maken doorsteek tussen de hoofdrijbaan en de parallelweg ter hoogte 
van Bootjessteeg 12 door het plaatsen van bord D5r uit bijlage 1 van het RVV 1990 met onderbord 
OB02; 

3. het opheffen van het verplichte fietspad tussen de Schobbelandstraat en de Officiersvliet door 
het verwijderen van zowel het betreffende pad als de borden Gil uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

4. het opheffen van het verplichte fietspad vanaf de Officiersvliet via de Heer Oudelandslaan naar 
de Jeroen Boschlaan door het verwijderen van de borden Gil uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

5. het aanwijzen van het nieuw aan te leggen pad tussen de Schobbelandstraat en de Officiersvliet 
als verplicht fietspad dat in twee richtingen bereden mag worden door het plaatsen van de borden 
Gil uit bijlage 1 van het RVV 1990 met onderbord OB505; 

6. het aanwijzen van de nieuw aan te leggen paden rond de kruising Officiersvliet-Jeroen Boschlaan 
als verplicht fietspad welke in twee richtingen mogen worden bereden door het plaatsen van de 
borden Gil uit bijlage 1 van het RVV 1990 met onderbord OB505; 

7. het instellen van een dertig km/uur zone in het gebied tussen de begraafplaats, de Burgemeester 
Jansenlaan, de Officiersvliet en het spoor door het plaatsen van de borden A130zb en A230ze uit 
bijlage 1 van het RVV 1990 bij de aansluitingen van dit gebied op de Officiersvliet; 

8. het intrekken van de voorrangsregeling op de kruising Officiersvliet - Jeroen Boschlaan door het 
verwijderen van de borden B4, B5 en B6 uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

9. dit besluit in werking te laten treden op de dag dat de betreffende verkeersborden zijn aangebracht 
c.q. verwijderd. 

en overweegt daartoe het volgende. 

Wetteliik kader 

Dit verkeersbesluit is gebaseerd op de artikelen 15, lid 1, artikel 18, lid 1, sub d, van de Wegenverkeerswet 
1994 en artikel 12 van het Besluit administratieve bepalingen inzake het wegverkeer. 

Het besluit wordt genomen in het streven naar een optimale veiligheid op de weg en bescherming van 
de weggebruikers waarbij het gebruik van de weg geoptimaliseerd wordt (artikel 2 van de Wegenver¬ 
keerswet 1994). 

Mandaat 


Burgemeester en wethouders hebben op 1 juli 2003 besloten de bevoegdheid tot het nemen van ver¬ 
keersbesluiten te mandateren aan de wethouder verkeer en vervoer. 

Overleg 

Er is overleg gevoerd met de politie Zuid-Holland Zuid. Uit dit overleg is gebleken dat zij vooral proble¬ 
men hebben met de 30 km/uur zone vanwege het niet voldoen aan de (door het OM opgestelde) richt¬ 
lijnen. Hierdoor zal de politie niet handhaven op 30 km/uur aangezien de kans te groot is dat eventuele 
bekeuringen geseponeerd worden. Uit het overleg met de politie blijkt dat het instellen van een 30 
km/uur zone conform de richtlijnen van het OM zoveel maatregelen met zich mee brengt dat dit ten 
koste gaan van de bereikbaarheid voor de hulpdiensten. Daarnaast is het, in het kader van de prioriteits- 
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stelling vanuit de politie, niet aannemelijk dat er dan wel gecontroleerd wordt tenzij er sprake is van 
excessen. 


Ondanks het negatieve advies van de politie over de invoering van de 30 km/uur-zones gaan wij hier 
toch toe over. Naast het bovengenoemde argument dat de hoeveelheid maatregelen die zij wensen de 
bereikbaarheid van de woningen door hulpdiensten bemoeilijkt vinden wij ook dat deze wijk een dui¬ 
delijk verblijfsgebied is. Er is sprake van korte rechtstanden en de wegen hebben geen functie voor 
doorgaand verkeer. Daarnaast worden alle aansluitingen vormgegeven als uitritconstructies. Deze in¬ 
richtingselementen maken het naar onze mening voldoende duidelijk dat er sprake is van een verblijfs¬ 
gebied. Conform het idee van duurzaam veilig betekent dat hier een snelheid van 30 km/uur passend 
is. 


Motivering 

1. Bij het vanaf de parallelweg Bootjessteeg oversteken naar de Bootjessteeg over de Burg. Jansen- 
laan ontstaan onveilige verkeerssituaties vanwege het slechte zicht op het doorgaande verkeer 
op de hoofdrijbaan Bootjessteeg - Burg. Jansenlaan. Dit slechte zicht ontstaat door de scherpe 
bocht in de hoofdroute. Automobilisten zien fietsers te laat omdat zij vanwege de bocht weinig 
aandacht hebben voor de doorsteek. De aansluiting is alleen beschikbaar voor fietsers en brom¬ 
fietsers. Door de aansluiting dicht te zetten wordt de verkeerssituatie veiliger. Wel moeten fietsers 
en bromfietsers een andere route zoeken. Bromfietsers kunnen hierbij gebruik maken van de 
hoofdrijbaan tot de nieuw aangelegde doorsteek naar de parallelweg ter hoogte van de bushalte 
op de Bootjessteeg. Het moet hen hierbij wel toegestaan worden de hoofdrijbaan te gebruiken 
op het gedeelte tussen de oude en de nieuwe doorsteek. Voor fietsers is het ongewenst als zij 
gebruik maken van de hoofdrijbaan. Zij moeten dan ook omgeleid worden via de aansluiting van 
de Dr. Plesmanstraat op de Burgemeester Jansenlaan of de rotonde met de Officiersvliet. Dit kan 
voor de fietsers die in het gebied tussen Bootjessteeg en Officiersvliet moeten zijn betekenen dat 
men, afhankelijk van waar men vandaan komt circa 150 meter moet omrijden. In het uiterste geval 
geldt de keuze tussen het gebruik van een voetpad over circa 70 meter of een omrijafstand van 
circa 600 meter voor fietsers die vanaf de Krommeweg bij de woning Bootjessteeg 44 moeten 
zijn. De groep die dit betreft is zeer beperkt. Veruit de meeste fietsers kunnen, door al eerder in 
de route een andere keuze te maken, het omrijden beperken tot minder dan 100 meter. Gezien 
het grotere belang van de verkeersveiligheid wordt het omrijden geaccepteerd. 

2. Zie 1. 

3. In aansluiting op de bestaande oversteekplaats over de Officiersvliet voor fietsers ten westen van 
de Jeroen Boschlaan zijn in het verleden een aantal fietspaden aangelegd. Hierdoor ontstond een 
verbinding tussen de Schobbelandstraat en de Jeroen Boschlaan met oversteken over de Offi¬ 
ciersvliet en de Heer Oudelandslaan. Aangezien de fietsoversteek over de Officiersvliet naar de 
oostzijde van de Jeroen Boschlaan wordt verplaatst zijn deze aansluitende paden niet langer als 
fietspad nodig. Op het gedeelte tussen de Officiersvliet en de Heer Oudelandslaan wordt het 
fietspad omgevormd tot trottoir en op de overige gedeeltes wordt het pad volledig verwijderd. 

4. zie 3. 

5. zie 3. 

6. Om fietsers meer te stimuleren gebruikte maken van de nieuwe oversteekplaats, aan de oostzijde 
van de Jeroen Boschlaan wordt tussen de Schobbelandstraat en de Officiersvliet het fietspad ook 
in het verlengde van deze oversteek aangelegd. Dit pad wordt net als het te verwijderen pad 
aangewezen als verplicht fietspad dat in twee richtingen bereden mag worden. Tevens wordt 
vanaf de oversteek een in twee richtingen te berijden fietspad aangelegd naar de Jeroen Boschlaan. 
Dit pad komt deels in de plaats van het bestaande eenrichtingspad langs de Officiersvliet. 

7. In aansluiting op de 30 km/uur zone in het gebied ten zuidwesten van de begraafplaats wordt het 
aansluitende deel van deze wijk eveneens aangewezen als 30 km/uur zone. De binnen het gebied 
liggende wegvakken hebben (vrijwel) uitsluitend een functie voor bestemmingsverkeer in dezelfde 
straten. Binnen het aan te wijzen gebied zijn er nauwelijks rechtstanden van meer dan 100 meter. 
Om deze reden worden er geen aanvullende snelheidsremmende maatregelen toegepast. 

8. In verband met de aan te wijzen 30 km/uur zone is het gewenst de aansluiting van de Jeroen 
Boschlaan op de Officiersvliet als uitritconstructie vorm te geven. Het aanbrengen van een uitrit 
betreft feitelijk handelen waarvoor geen verkeersbesluit nodig is. Hier horen echter iets andere 
voorrangsregels bij dan bij een voorrangskruising. Bij een voorrangskruising moet het verkeer 
voorrang geven aan bestuurders op de doorgaande weg terwijl bij een uitritconstructie men al 
het overige verkeer (dus ook voetgangers) voor moet laten gaan. Om deze reden moet de huidige 
voorrangsregeling ingetrokken worden. 

9. Aangezien verkeersdeelnemers altijd uit moeten kunnen gaan van de aanwezige bebording en 
markering wordt de inwerkingtreding van het verkeersbesluit hieraan gekoppeld. 

Zwijndrecht, 
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Namens burgemeester en wethouders 

Robert Kreukniet 

Wethouder verkeer en vervoer 
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